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FICHA DE FORMACION
02. EL PESO DE LA ECONOMIA EN LA MOVILIDAD

Palabras clave Movilidad responsable - implicaciones econémicas -

Introduccién Las partes interesadas en el transporte suelen

Movilidad
ADVANZADO

modelos empresariales de movilidad - crecimiento
ecoldgico

centrarse en los precios para el usuario y los bajos
costes de produccidn para aumentar la
competitividad, sin tener en cuenta que Ila
reduccion de costes aumenta la demanda de
transporte, lo que provoca impactos
medioambientales negativos y
escasez/congestién de infraestructuras,
dependiendo de la regidn.

Una solucién a este problema es invertir en
ecoinnovaciones del transporte, que producen
beneficios econdmicos a largo plazo que
compensan las pérdidas a corto plazo. Ademas,
desde una perspectiva macroecondmica, la
ecoinnovacién también puede contribuir a paliar
los fallos del mercado. Por este motivo, al evaluar
las repercusiones econdmicas de la movilidad
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sostenible es necesario abandonar el enfoque
unidimensional habitual (la perspectiva del usuario)
e introducir multiples perspectivas (por ejemplo, la
macroeconomia, la distribucion de las
repercusiones entre grupos sociales o entre
regiones, la competitividad global...).

1o 1siei94e 13 =il | Para facilitar una introduccion eficaz y sostenible
os de las ecoinnovaciones, los municipios deben
adoptar un Plan de Movilidad Urbana Sostenible.
Los PMUS son iniciativas promovidas por la
Comision Europea como un nuevo concepto de
planificacion capaz de abordar los retos
relacionados con el transporte para alcanzar los
objetivos climaticos y energéticos de la UE y crear
un sistema de transporte mas sostenible.

Los aspectos econdmicos de la movilidad
sostenible son, sin duda, relevantes a la hora de
tomar decisiones politicas, y un PMUS puede
producir beneficios econdmicos concretos; por
ejemplo, mejora la eficiencia y la rentabilidad del
sistema de transporte.

Los analisis econdmicos actuales se centran
principalmente en:

- Analisis coste-beneficio (ACB), que genera el
mayor impacto en los usuarios (ahorro de tiempo o
cambios en los costes debido a los impuestos
pagados por los usuarios del transporte).

-El coste total de propiedad (CTP) de poseer y
utilizar un vehiculo, que suele estimar el equilibrio
entre el aumento de los costes de inversion y la
disminucion de los costes energéticos desde la
perspectiva del usuario.

La suposicion comun de que la perspectiva del
usuario es la base global para la elaboraciéon de
politicas de movilidad sostenible deberia
cuestionarse. Al analizar las repercusiones
econdmicas, deben tenerse en cuenta otras
dimensiones (sectorial, macroeconémica, social,
distributiva, autoridad y gobierno).

Buenas practicas BICIPOLITANA de Pesaro

La BICIPOLITANA es una iniciativa desarrollada en
la ciudad de Pesaro (IT) en el marco de un Plan de
Movilidad Urbana Sostenible. Se trata de un metro
subterraneo que utiliza bicicletas como vagones y
bicicletas como railes. El sistema empleado es
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comun a los metros de todo el mundo. Las distintas
zonas de la ciudad estan conectadas por lineas
(amarilla, roja, verde, naranja, etc.), lo que permite
viajar rapidamente sin gastar dinero, contaminar ni
estresarse. La Bicipolitana se esta construyendo;
algunas lineas ya estdan construidas, otras se
terminaran pronto y otras tardaran mas

Retos actuales y El trafico de pasajeros se acercara a los 80.000
futuros billones de pasajeros-kilémetro en 2030, lo que
representa un incremento del 50%, mientras que
el volumen de mercancias aumentara un 70% en
todo el mundo.

La crisis relacionada con la pandemia COVID-19
debe aprovecharse como una oportunidad para
acelerar la descarbonizaciéon y modernizacion de
todo el sistema de transporte y movilidad. Las
transiciones ecoldgica y digital deberian
remodelar el sector, rediseiar la conectividad y
revitalizar la economia. La Comisidn reconoce que
esta transformacion, que debe ser socialmente
justa y equitativa, no se producira rapidamente y
requerird el pleno compromiso y apoyo de todos
los agentes del transporte, asi como un aumento
significativo de la inversion de los sectores publico
y privado que estimule el crecimiento. El sector
del transporte debe servir de escaparate del
ingenio y la tenacidad europeos, liderando la
investigacion, la innovacidon y el espiritu
empresarial y guiando las transiciones gemelas.
Tanto el Nuevo Pacto Verde como la Agenda 2030
pueden contribuir al desarrollo de redes de
transporte mas sostenibles. El ODS 11.2 pretende
proporcionar sistemas de transporte seguros,
asequibles y sostenibles para todos en 2030.
Ademas de la rentabilidad, el plan consiste en
hacer que el transporte sea mas seguroy
accesible para todos, incluidos los grupos
vulnerables, mejorando el transporte publicoy la
seguridad vial.

Idioma Espariol

Socios IHF

Referencias https://esmovilidad.mitma.es/mesa-de-
adicionales movilidad-rural
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https://www.endesa.com/es/la-cara-
e/movilidad-sostenible/tendencias-en-
movilidad-sostenible-2022

https://www.energetica2l.com/noticia/las-
tendencias-que-marcaran-la-movilidad-electrica-
este-2023

https://www.europarl.europa.eu/RegData/etude
s/etudes/join/2012/474512/1POL-
REGI ET(2012)474512(SUMO1) ES.pdf

With the support of the Erasmus+ program of the European et Co-funded by the
Union. This document and its contents reflect the views only of Erasmus+ Programme
the authors, and the Commission cannot be held responsible for . of the European Union

any use which may be made of the information contained therein.


https://www.careforplanet.eu/
https://www.endesa.com/es/la-cara-e/movilidad-sostenible/tendencias-en-movilidad-sostenible-2022
https://www.endesa.com/es/la-cara-e/movilidad-sostenible/tendencias-en-movilidad-sostenible-2022
https://www.endesa.com/es/la-cara-e/movilidad-sostenible/tendencias-en-movilidad-sostenible-2022
https://www.energetica21.com/noticia/las-tendencias-que-marcaran-la-movilidad-electrica-este-2023
https://www.energetica21.com/noticia/las-tendencias-que-marcaran-la-movilidad-electrica-este-2023
https://www.energetica21.com/noticia/las-tendencias-que-marcaran-la-movilidad-electrica-este-2023
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/etudes/join/2012/474512/IPOL-REGI_ET(2012)474512(SUM01)_ES.pdf
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/etudes/join/2012/474512/IPOL-REGI_ET(2012)474512(SUM01)_ES.pdf
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/etudes/join/2012/474512/IPOL-REGI_ET(2012)474512(SUM01)_ES.pdf

